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1. Precaucionesy advertencias de seguridad

Para evitar lesiones personales o dafios a los vehiculos y o a la herramienta de

escaneo, lea primero este manual de instrucciones y observe las siguientes

precauciones de seguridad al trabajar en un vehiculo:

Apague primero el encendido, luego conéctelo a 16 pines en el grifo y, a
continuacion, conecte el encendido.

Realice siempre pruebas automotrices en un entorno seguro.
No intente utilizar u observar el instrumento mientras conduce un vehiculo.
Use protectores oculares de seguridad que cumplan con las normas ANSIL

Almacene la ropa, el cabello, las manos, las herramientas, el equipo de prueba, etc.
lejos de todas las partes mdviles o calientes del motor.

Operar el vehiculo en un lugar bien ventilado: los gases de escape son venenosos.

Coloque los bloques delante de las ruedas motrices y nunca deje el vehiculo
desatendido durante las pruebas.

Tenga cuidado al trabajar alrededor de la bobina de encendido, la campana del
dispensador, los cables de encendido y las velas. Estos componentes crean
tensiones peligrosas cuando el motor esta en marcha.

Coloque la transmisién en PARK (para transmisién automatica) o NEUTRAL (para
transmisién manual) y aseglrese de que el freno de estacionamiento esté
insertado.

Mantenga un extintor de incendios adecuado para incendios quimicos eléctricos de
gasolina cerca.

No conecte ni desconecte ningin equipo de prueba mientras el encendido esté
enchufado o el motor esté en marcha.

Mantenga la herramienta de escaneo seca, limpia, libre de agua o aceite de grasa.
Utilice un limpiador suave en un pafio limpio para limpiar el exterior de la
herramienta de escaneo cuando sea necesario.

2. Informacion general

2.1.Diagnostico fronterizo (OBD) II

La primera generacion de diagndsticos a bordo (llamado OBD I) fue desarrollada por la Junta

de Recursos Del Aire de California (CARB) e implementada en 1988 para monitorear algunos

de los componentes de control de emisiones en vehiculos. Con la evolucién de la tecnologia y

el deseo de mejorar el sistema de diagndstico a bordo, se ha desarrollado una nueva

generacion de diagnésticos a bordo. Esta segunda generacién de reglamentos de diagnéstico
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a bordo se llama "OBD II".

El sistema OBD II esta disefiado para monitorear los sistemas de control de emisiones y los
componentes clave del motor mediante la realizacién de pruebas continuas o periddicas de
componentes especificos y las condiciones del vehiculo. Cuando se detecta un problema, el
sistema OBD II enciende una luz (MIL) en el salpicadero del vehiculo para alertar al
conductor normalmente con la frase "Comprobacién del motor" o "Motor de servicio pronto".
El sistema también almacenara informacién importante sobre el mal funcionamiento
detectado para que un técnico pueda encontrar y solucionar el problema con precisién. A

continuacién se presentan tres piezas de informacién tan valiosa:
1) Silaluz que no funciona correctamente (MIL) se ordena "encendido” o "apagado";
2) ¢Qué posibles cddigos de diagndstico de fallas (DTC) se almacenan;

3) Estado del Monitor de disponibilidad.

2.2.Codigos de diagndstico de fallas (DTC)

Los codigos de diagnéstico de errores OBD II son c6digos almacenados por el sistema de
diagnostico informético a bordo en respuesta a un problema encontrado en el vehiculo. Estos
c6digos identifican un area problemadtica en particular y estdn destinados a proporcionar
orientacién sobre donde puede ocurrir una falla dentro de un vehiculo. Los cédigos de
diagnostico de errores OBD II constan de un cédigo alfanumérico de cinco digitos. El primer
caracter, una letra, identifica qué sistema de control establece el cédigo. Los otros cuatro
caracteres, todos los nimeros, proporcionan mas informacién sobre el origen del DTC y las
condiciones de funcionamiento que lo determinaron. A continuacién se muestra un ejemplo

para ilustrar la estructura de los digitos:

Bystems., Last two digits sdentify indnodual
E'- E{Gy.- component within the system.,
C = Chassis.,

F = Powertrain

U = Network.,

Sub-systems.,

Code Type 1 = Fusl and air metering.,
Generic (SAE): 2 = Ignition system or engine misfire
PO 3 = Auxiliary emissions controls.,
BO., 4 = WEMCIE SPES0 COMIDI SN0 Kiie COMIOIS
= D = LOMPUTE! OUTPLT CIFCURS.,
Jg 6 = Transmission contrals.,

Ma
Manufacturer Specific:
P,
F2 B1,
B2 C1.
C2 U1,
Uz,

Figura 1-2: Explicacion de un cédigo de error de diagnéstico.



2.3.Ubicacion del conector de enlace de datos (DLC)

El conector de enlace de datos (DLC) es el conector estandarizado de 16 pines donde las
herramientas de andlisis de diagnostico interactian con el ordenador de a bordo del
vehiculo. El DLC se encuentra generalmente a 12 pulgadas del centro del salpicadero (dash),
debajo o alrededor del lado del conductor para la mayoria de los vehiculos. Si el conector de
vinculo de datos no estd debajo del panel, debe haber una etiqueta que revele su ubicacion.
Para algunos vehiculos asidticos y europeos, el DLC se encuentra detras del cenicero y el
cenicero debe eliminarse para acceder al conector. Si no encuentras el DLC, consulta el
manual de servicio del vehiculo para conocer la ubicacién.

+

+
——— +
- LY
l.-l'/-’ y -
B e
b=~ _ 4
o EaR, - BEHIND..
. CENTER), 4 | ASHTRAY.,
(5T COMER, OF DASH.¢
OF DASH.,

Figura 1-3: El conector DLC (izquierda) se encuentra en el area interior del coche visto a la
derecha (flecha negra).

2.4.Monitor de preparacion OBD II

Los monitores de preparacion son indicadores que se utilizan para averiguar si todos los
componentes de emision han sido evaluados por el sistema OBD Il. Estan ejecutando
pruebas periddicas en sistemas y componentes especificos para asegurarse de que funcionan

dentro de los limites permitidos.

Actualmente, hay once monitores de preparacion OBD II definidos por Estados Unidos (o
monitores I1IM). Agencia de Proteccién Ambiental (EPA). No todos los monitores son
compatibles con todos los vehiculos y el numero exacto de monitores en cualquier vehiculo
depende de la estrategia de control de emisiones del fabricante del vehiculo.

Monitoreo continuo - Algunos de los componentes o sistemas del vehiculo son
continuamente probados por el sistema OBD II del vehiculo, mientras que otros se prueban
s6lo en condiciones de funcionamiento especificas del vehiculo. Los componentes

monitoreados continuamente que se enumeran a continuacién estan siempre listos:
1. Misfire, New1001

2. Sistema de alimentacién



3. Componentes integrales (CCM)

Una vez que el vehiculo estd en movimiento, el sistema OBD Il comprueba continuamente los
componentes mencionados anteriormente, monitoreando los sensores clave del motor,
comprobando si hay fallas en el motor para encender y monitoreando los requisitos de
combustible.

Los monitores no contindan - A diferencia de los monitores continuos, muchas emisiones y
componentes del sistema del motor requieren que el vehiculo funcione en condiciones
especificas antes de que el monitor esté listo. Estos monitores se conocen como monitores
no continuos y se enumeran a continuacion:

1. Sistema EGR - recirculaciéon de gases de escape para la reduccién de gases de efecto
invernadero.

2. Sensores 02: monitoree y ajuste la mezcla de aire de combustible
3. Catalyst: Reduce las emisiones de escape.
4. Sistema evaporativo: Monitorea la integridad del sistema del tanque de combustible.

5. Calentador del sensor 02: Lleve el sensor O2 a la temperatura de funcionamiento
correcta.

6. Aire secundario: reduce las emisiones de escape.
7. Catalizador calentado: Lleva el catalizador a la temperatura de funcionamiento correcta.

8. Sistema A C - supervisa el sistema en busca de fugas de fredn.

2.5.Estado de preparacion del monitor ObD II

Los sistemas OBD II deben indicar si la supervision de PCM del vehiculo ha completado las
pruebas en cada componente de emisidén. Los componentes que han sido probados OBD II
seran reportados como "OK". El propoésito de registrar el estado de preparacion es permitir a
los inspectores determinar si el sistema OBD II del vehiculo ha probado todos los sistemas de
emisiones. Esto es til saber antes de llevar el vehiculo a una instalacién estatal de pruebas
de emisiones.

El médulo de control del tren motriz (PCM) establece un monitor en "OK" después de
ejecutar un ciclo de accionamiento adecuado. El ciclo de accionamiento que habilita un
monitor y establece los c6digos de preparacién en "OK" varia para cada monitor individual.
Una vez que un monitor se establece como "OK" todo el tiempo. Mientras no haya DTC
almacenados, el vehiculo funciona de acuerdo con las directrices OBD II. Si la prueba de un
monitor no continuo en particular no se ha completado o no se ha probado, el estado del
monitor se notificara como "INC" (incompleto).

Para que el sistema de monitoreo OBD esté listo, el vehiculo debe ser conducido bajo una
variedad de condiciones normales de funcionamiento. Estas condiciones de funcionamiento
pueden incluir una mezcla de carretera y parada e ir de conduccién, conduccién urbana y al
menos un periodo nocturno. Para obtener informacioén especifica sobre cémo preparar el
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sistema de monitoreo OBD del vehiculo, consulte el manual del propietario del vehiculo.

2.6.Definiciones OBD II

Médulo de control del tren motriz (PCM): la terminologia OBD II para el ordenador de a
bordo que controla el motor y la transmisién.

Malfuncién Spy (MIL) - El motor de servicio pronto, check Engine es un término utilizado
para la luz en el tablero. Es para alertar al conductor o técnico de reparaciéon que hay un
problema con uno o mas sistemas de vehiculos y que las emisiones pueden exceder los
estandares federales. Si el MIL se ilumina con una luz fija, indica que se ha detectado un
problema y que el vehiculo debe ser reparado lo antes posible. En determinadas condiciones,
la luz del salpicadero parpadea o parpadea. Esto indica un problema grave y el parpadeo esta
destinado a desalentar las operaciones del vehiculo. El sistema de diagnéstico a bordo del
vehiculo no puede apagar el MIL hasta que se hayan completado las reparaciones necesarias
0 ya no existan condiciones.

DTC - Los codigos de diagnostico de problemas (DTC) identifican qué seccion del sistema de
control de emisiones funcioné mal.

Habilitar directiva: también se denomina habilitar condiciones. Son eventos especificos del
vehiculo de las condiciones que deben ocurrir dentro del motor antes de que los diversos
monitores se establezcan o ejecuten. Algunos monitores requieren que el vehiculo siga una
rutina de "ciclo" prescrita como parte de la politica de habilitacion. Los ciclos de conduccién
varian segun el vehiculo y para cada monitor de un vehiculo determinado.

OBD 1II Ciclo de conduccién - Un modo especifico de funcionamiento del vehiculo que
proporciona las condiciones necesarias para establecer todos los monitores de preparacion
aplicables al vehiculo a la condicién "listo". El propésito de completar un ciclo de conduccién
OBD 1II es forzar al vehiculo a realizar diagnésticos a bordo. Es necesario realizar alguna
forma de un ciclo de conduccién después de que los CTC se han borrado de la memoria del
PCM o después de que la bateria se ha desconectado. La ejecucién del ciclo de conduccién
completo de un vehiculo "establecera” los monitores de preparacién para que se puedan
detectar fallos futuros. Los ciclos de conduccién varian segun el vehiculo y el monitor que
necesite ser restaurado. Para conocer el ciclo de conduccién especifico del vehiculo, consulte
la Guia del usuario del vehiculo.

Fecha de congelacién: Cuando se produce un error de emisiones, el sistema OBD II no solo
establece un cédigo, sino que también registra una instantanea de los pardmetros operativos
del vehiculo para ayudar a identificar el problema. Este conjunto de valores utiliza
parametros para ayudar a identificar el problema. Este conjunto de valores se denomina
Freeze Frame Data y puede incluir parametros importantes del motor, como el régimen del
motor, la velocidad del vehiculo, el flujo de aire, la carga del motor, la presién de combustible,
el valor del combustible, la temperatura del liquido de enfriamiento del motor, el tiempo de
encendido temprano o el estado del circuito cerrado.



3. Uso dela herramienta de escaneo

3.1.Descripcion de la herramienta - ANCEL EU510

EUS10

OBDIfEOBD+CAN

oo
_'l-h_

1. Conector OBDII: Conecta la herramienta al conector Data Link (DLC) del vehiculo.
2.  BUTTON OK- Confirme una seleccién (o accién) de un mend.
3.  OPEN BUTTON: deshace una seleccion (o accién) de un menu o vuelve al ment.

4. BOTON ARRIBA: Se mueve hacia arriba a través de elementos de menu y submenus en

modo de menu.

5. BOTON ABAJO: Se desplaza hacia abajo por los elementos del menu y los subments en
el modo de ment.



6. BOTON IZQUIERDO: Al buscar el flujo de datos, si el flujo de datos muestra mas de una
pantalla, o gire la pagina hacia arriba o hacia abajo cuando se muestre mas de una
pagina.

7. BOTON DERECHO: al buscar el flujo de datos, si el flujo de datos muestra mas de una
pantalla, o sube o baja la pagina cuando se muestra mas de una pagina.

8. BOTON DE AYUDA: Proporciona informacién de ayuda, presione el botén de ayuda para
obtener mas informacién sobre el cédigo de error.

9. BUTTON "IIM": Comprobacién rapida de las emisiones de estado y prueba el ciclo de

conduccion.

IM Readiness

[ IGN E:EICa DTC § O |
o PdDTCH O |

| MIS _© BEEVAP O |
LAIR @
025 X

[HCAT _© R_©&

Observaciones:

MIL Amarillo - MIL ON Dashboard
MIL Gray-Dashboard MIL OFF

- no soportado

- completo

- no completo

3.2.Especificaciones

1) Pantalla: 2.8 "TFT 262K en color real

2) Temperatura de funcionamiento: de 0 a 50 grados centigrados (32 a 140 F)

3) Temperatura de almacenamiento: -20 a 70 grados Celsius (-4 a 158 F)

4) Potencia externa: 8 a 36 V de potencia proporcionada por la bateria del vehiculo
5) Tamafio: 155.30 x 97.60 x 31.80 mm

6) Peso:0,45kg



3.3. Accesorios incluidos

1) Guia del usuario - Instrucciones sobre cémo funciona la herramienta.

2) Cable USB: Se utiliza para actualizar la herramienta de escaneado.

3.4.Preparacion del IIM

Una instantdnea de las operaciones de los sistemas de emisién para todos los vehiculos OBD
II - es decir, control de encendido, monitoreo del sistema EVAP y mas. Elija [Disponibilidad

[IM] y aparecera de la siguiente manera:

= - | IGN BT DTC § 0 |
: e | L & [ZoEEa
[ zTa | {0 BAT fj <

_
E @ @

Q| = | &
Loon e s

3.5.Comprobacion de BAT

La funcidn se utiliza para leer el voltaje de la bateria en tiempo real. En el menu principal,
utilice el botdn de desplazamiento [[ZQUIERDA] [DERECHA] para seleccionar el ment [BAT]
y pulse [OK]. la pantalla mostrara la interfaz como se muestra a continuacidn:

@ﬂ%@g
2|2

f Gl

Por favor, apague el motor.
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Turn off engine

Al pulsar los botones [OK] e Iniciar deteccién, es la interfaz de visualizacion:

Current voltage: 11.80V

Off: 11.80W Max: 12.46Y

e

Min: 726V

Min: O mS End: 2731 mS

3.6.Busqueda DTC

La funcién de busqueda DTC se utiliza para buscar definiciones de cddigos almacenados en

la biblioteca de c6digo integrada.

1) En el menu principal, utilice el botén de desplazamiento [IZQUIERDA]][ABAJO] para
seleccionar [Busqueda DTC] y pulse [OK].

= P0000

The istrange: P, C,B,U
The2nd mnge:0,1.2,3

o
ey & o
o
= The ofhers from ;0o F
e 'E_..:-I‘ Changing Data: [a] or ]
Fadew

Moving Curser [p]ar [4]
Confrmason OK

P [ foy

Senp

Para los cddigos especificos del fabricante, debera seleccionar una marca de vehiculo en una
pantalla adicional para buscar definiciones de DTC.

Si no se pudo encontrar la definiciéon (SAE o especifica del fabricante), la herramienta de

escaneo muestra "{No se ha encontrado la definicién de DTC! Por favor refiérase al servicio
I
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del vehiculo "manual!"

Para los c6digos especificos del fabricante, debera seleccionar una marca de vehiculo en una
pantalla adicional para buscar definiciones de DTC.

Si no se encuentra la definicién (SAE o especifica del fabricante), la herramienta de analisis
muestra "jDefinicion de DTC no encontrada! jConsulte el manual de servicio del vehiculo!"

2) Para salir del menu principal, pulse la tecla [ESC].

3.7.Revision

Esta funcién se utiliza para revisar el DTC registrado. Seleccione [Revisiéon] en el menu
principal y pulse [OK] y la interfaz aparecera en la pantalla como se muestra a continuacidn:

Q Review DOTC

Delete DTC Date
Delete All DTC Date

Q

Lok Fedew Setup

BaT

O |« )

»
Ir’-—x
=
o

3.8.Configuracion de su teléfono

La herramienta de escaneo le permite realizar los siguientes ajustes y ajustes:
1) Seleccionar idioma: seleccione el idioma que desee.

2) Unidades de medida: Establezca la medida en inglés o métrico.

3) Setde pitido: Apague el pitido.

4) Registro: Activa el registro.

5) Comentarios.

6) Informacién: Informacién del producto.
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Toaol Setup

mﬁ]

T Unit of Measure

{@ E H BG

BaT
Beep
— Record
= By | | e
Smp About

Elija [Informacién] y aparecera de la siguiente manera:

Tool Information

Software Version:
01.62.000
Hardware Version:
01.10.000
Serial Number:
AMNCELZ2018030000000 1
Supported:
OBD-IECBD

3.9.Revisar e imprimir informes de diagndstico

1. 1Descargue el archivo de actualizacién desde el sitio web de ANCEL.
2. Eldispositivo esta conectado al ordenador mediante un cable USB.

3. Abralaaplicacién "actualizar".

& bin 2017/3/13 16:30
3 driver 2017/3/13 16:30
& Help 2017/1/18 12:59
2017/1/9 14:57
&b Update 2017/1/9 17:20

X
A\

4. Haga clic en "Revisar e imprimir" y genere automaticamente informes de diagnéstico.
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3.10. Funcion de ayuda

1. Cuando el dispositivo lee los coédigos de error, la pantalla mostrara los c6digos como se
muestra a continuacién:

P01230 <

Throttle/Ped al Position Sensor/
Switch A Gircuit High™

2. Silos usuarios ven la imagen del icono de ayuda en el men, presione la tecla de funcién
Ayuda, puede leer mas informaciéon sobre la informaciéon del cédigo y por qué se
produjeron estos cédigos de error. La pantalla mostrara la informacién de ayuda como
se muestra a continuacion:

P0123 Genenal

Possible Cause :

1 Faulty throttle position sensor

2 Thmottle position sensor harness
is open of shorted

3.Throttle position sensor circuit poor
electrical connection

4. Diagnostico OBD II

ADVERTENCIA: No conecte ni desconecte ningiin equipo de prueba con el encendido
insertado o el motor encendido.
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1) Apague el encendido.

2) Localice el conector de enlace de datos (DLC) de 16 pines del vehiculo.
3) Inserte el conector del cable del escaner en el DLC del vehiculo.

4) Inserte el encendido. El motor se puede apagar o funcionar.

5) Pulse [OK] para acceder al ment principal. [ARRIBA] para seleccionar [Diagnoéstico] en

el menu.
& q]r:n:'.
L% gé : Ec Q J1850 Ve X
i - - JI1BS0 PAM x
150 157654 CANT1Bit x
150 157654 CAN29Bit X
; 150 14230 KNP *
: {} 150 14230 KWPSBPS
e 150 9141-2
Lockp T e d Entering system please wait. ..

6) Pulse [OK] para confirmar.
Si "LINKING ERROR!" aparece el mensaje en la pantalla.
— Verifique que el encendido esté insertado;

— Compruebe si el conector OBD II de la herramienta de escaneado estd firmemente
conectado al DLC del vehiculo;

— Apague el encendido y espere unos 10 segundos. Vuelva a encender el encendido y
repita el procedimiento del paso 5.

Los vehiculos que cumplen con los protocolos OBD2 admiten estas caracteristicas: [Leer
codigos], [Codigos claros], [Flujo de datos], [Informacién del vehiculo].

Diagnostic Menu Diagnostic Menu
Read Codes On-Board Monitioring

Erase Codes Evap System Test
I/M Readiness Vehicle Information
Data Stream

Freeze Frame
02 Sensor Test

Si la funcién de ment puede leer los datos relevantes, la situacién de los diferentes vehiculos
de marca es diferente, dependiendo de la prueba real. [Disponibilidad IIM, marco de
congelacién, prueba de sensor 02, supervision a bordo, prueba del sistema EVAP]

Por ejemplo 1: La trama de congelacién hace referencia a la hora en que se produce el error,
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algunos de los valores de parametro mas importantes del motor. Cuando el vehiculo tiene un

cédigo de error, el dispositivo muestra las siguientes instrucciones del menu:

Freeze Frame

LONGFT1 0.0%
MAP 0.0kPa
RPM oO/min|
VsS Okmy/h
SPARKADV 5.0°
IAT -40°C

Cuando el vehiculo no tiene un cédigo de error, el dispositivo muestra las siguientes

indicaciones de menu:

The vehicle does not have
freeze frame data.

Cuando el vehiculo admite pruebas EVAP, el dispositivo muestra las siguientes instrucciones

de menu:

Evap System Test

Evaporative system leak
test passed

Cuando el vehiculo no admite pruebas EVAP, el dispositivo muestra las siguient

instrucciones del menu:

es
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Evap System Test

Evaporative system leak
test not supported

4.1.Menu Diagnostico

e Los codigos de emision almacenados son codigos rigidos que iluminan la luz que no
funciona correctamente (MIL).

e Los codigos pendientes son cddigos actuales o codigos histéricos que no iluminan el
indicador de mal funcionamiento (MIL).

1) Seleccione [OBD II] en el ment principal y pulse [OK], que se muestra a continuacion:

Monitor Status

MIL Status ON
DTCs in this ECU 3
Readiness Supported 8
Readiness Comp leted 5
Readiness Mot Supported 3
Datastream Suppored [t
lgnition Spark
Protocol Type VP

2) pulse [OK] en el menu de diagnéstico, la pantalla se mostrara de la siguiente manera:

Read Codes

Erase Codes
I/M Readiness
Data Stream
Freeze Frame

02 Sensor Test

4.2.Codigos de lectura

1) Seleccione [Leer codigos] y pulse [OK] en el ment Diagnéstico. Si hay algunos cédigos, la

pantalla mostrara los c6digos como se muestra a continuacién:
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Current DTCs ($03)

Pending DTCs ($07)
Permanent OTCs ($04)

2) Dependiendo de la figura anterior para seleccionar diferentes entradas pulsando [UP]
o [DOWN] y pulse [OK] para confirmar.

P0107 i
Manifold Absolute

Pressure/Barometric
Pressure Circuit Low

3) Después de ver todos los codigos, puede pulsar [ESC] para volver al ment anterior.

4.3.Codigos de eliminacion

1) Seleccione [Eliminar cédigos], la pantalla mostrard la interfaz como se muestra a
continuacién. pulse [OK] para borrar los DTC y la interfaz se mostrara en la pantalla
como se muestra a continuacion:

Erase DTC Erase DTC

Clear/Reset Emission- Please Turn Ignition ON
Related Diagnostic with Engine Off Press

Information,Are you sure? enter key to continue!

2) Dependiendo de la figura anterior, pulse [OK] y la pantalla mostrara la interfaz como se
muestra en la siguiente pagina:
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Erase DTC

Emission-Related
Diagnostic Information has
been Cleared!

Las notas:
e Antes de ejecutar esta funcidn, asegtrese de recuperar y registrar codigos de error.

e Después de eliminar, debe recuperar los cédigos de error de nuevo o activar el
encendido y recuperar los c6digos de nuevo. Si todavia hay algunos cédigos de error en
el sistema, solucione los problemas mediante una guia de diagnéstico de fabrica y, a
continuacién, elimine los cédigos y compruebe dos veces.

4.4.Preparacion del IIM

Seleccione [Disponibilidad IIM] y pulse [OK], la pantalla mostrara la interfaz como se
muestra a continuacién:

Read Codes Since DTCs Were Cleared

Erase Codes This Drive Cycle

/M Readiness

Data Stream

Freeze Frame
02 Sensor Test

La preparacion de IIM es para probar Ignition Full Component Power System, puede utilizar
el botén [UP] o [DOWN] para seleccionar y pulsar [OK], que se muestra a continuacién:
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I/M Readiness

Misfire monitor HAA
Fuel system monitor M/
Comprehensive component monitor |OK
Catalyst monitor N/A
Heated catalyst monitor HAA
Evaporative system monitor MNAA
Secondary air system monitor NAA
(xygen sensor monitor I HE
Oxygen sensor heater monitor I NG
EGR and/or WT syetem monitor | [NG

NND significa que no esta disponible en este vehiculo, INC significa incompleto o no esta listo,
OK significa Completado o Monitor OK.

4.5. Flujo de datos

Pulse la tecla [UP] o [DOWN] para seleccionar [Flujo de datos] en la interfaz del menu
principal y, a continuacion, pulse la tecla [OK] para confirmar, la pantalla mostrara la interfaz
como se muestra a continuacion:

Read Codes
Erase Codes Select Items

I/M Readiness View Graphic [tems

Freeze Frame

02 Sensor Test

Seleccione [Ver todos los elementos] y pulse la tecla [OK], la pantalla mostrara la interfaz
como se muestra a continuacion:

PIDO7 FUELSYSA oL
FUELSYSB N/A

Get supported data
stream.Loading... LOAD_PCT 0. 0%
ECT 53°C
SHRTFT1 32. 8%
LONGFT1 0. 0%

Seleccione [seleccionar elementos] y pulse la tecla [OK]. A continuacién, vuelva a pulsar el
botén [OK], que se muestra a continuacion:
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Select Datastream

- T

1 Fuel system 2 status
1| Calculated LOAD Value
] - Engnie Coolant Temperature

[#1| Short Term Fuel TrimBankl

Después de los elementos seleccionados y pulse [ESC], la pantalla se mostrara de la siguiente
manera:

Selected Datastream

FUELSYSA 0oL
FUELSYSB N/A
LOAD_PCT 0. 0%
ECT 53°C
SHRTFT1 32. Bk

Si desea conocer los medios de los datos de la abreviatura, puede pulsar [ON], la pantalla

mostrara la interfaz como se muestra a continuacién:

Fuel system 1 status

Pulse [OK] para seleccionar [Ver graficos] en el mend Flujo de datos, después de los
elementos seleccionados, la pantalla mostrara la interfaz como se muestra a continuacién:
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Select Datastream

[ 1|Engine Goolant Temperature
[1] .H'H:Ir‘t Term Fuel TrimBank2
[ 1 Short Term Fuel Trim=Bankd

FIN Intake Manifold Absolute Pressure

[ 1/ Intake Air Temperature

pulse [ESC] para volver a mostrar:

max 0.0 95 [N}

min 0.0 95 00O
WLOAD _PCT=0. 0% WECT=95C
EEFHETFTI =0, 0%

Las lineas maximas son 3.
pulse [ESC] para volver al ment anterior.

Puede ver todos los elementos del flujo de datos o seleccionar un determinado elemento de

datos en tiempo real con un gréfico.

4.6.Ver marco congelado

Cuando se produce un fallo de emisiones, la ECU registra una instantanea del parametro
actual del vehiculo.

Nota: Si se han eliminado los DTC, es posible que los datos de congelacién no se
almacenen en el vehiculo.

Seleccione [Congelar fotograma] en la interfaz del menu principal, la interfaz se mostrara en

la pantalla como se muestra a continuacion:

Read Codes LOMGFT1 0.0%
Erase Codes MAP 0.0kPa
/M Readiness RPM 0/min
Data Stream VsS Okmyh
SPARKADV sor
02 Sensor Test IAT -40°C
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Puede utilizar el botén [UP] [DOWN] para visualizar los datos. Pulse [ESC] para volver al
menu Diagnostico.

4.7.Prueba del sensor 02

Las regulaciones OBD II establecidas por SAE requieren que los vehiculos afectados
supervisen y prueben los sensores de oxigeno (02) para identificar el consumo de
combustible y los problemas de emisiones de los vehiculos. Estas pruebas no son pruebas a
peticion y se ejecutan automaticamente cuando las condiciones de funcionamiento del motor
estan dentro de los limites especificados. Estos resultados de la prueba se guardan en la
memoria del ordenador de a bordo.

La funcién de prueba del sensor 02 le permite recuperar y ver los resultados de las pruebas
del monitor del sensor 02 para las ultimas pruebas realizadas por el ordenador de a bordo
del vehiculo.

La funcién de prueba del sensor O2 no es compatible con los vehiculos que se comunican
mediante una red de controlador de area (CAN). Para ver los resultados de la prueba del
sensor 02 en vehiculos equipados con CAN, consulte el capitulo "Prueba de monitor a
bordo".

Seleccione [Prueba del sensor O2] en el mend Diagnéstico y pulse [OK] y la pantalla
aparecera como se muestra a continuacién (los datos siempre seran diferentes).

Select 02 Sensar
Bankl-Sensor2 Rich to lean sensor(V)

Lean to rich sensor(V)
Minmum sensor voltage
Maximum sensor voltage

Time transitions

4.8.Prueba del monitor de borde

Esta funcion se puede utilizar para leer los resultados de la supervisién diagnéstica a bordo.
Pruebas de componentes especificos del sistema.

Seleccione [Monitor de borde] en el menu Diagnéstico y pulse [OK] y la pantalla se mostrara
como se muestra a continuacién (los datos cambiaran cada vez):
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Diagnostic Menu On-Board Monitoring

On-Board Monitoring Test $02 Data

Evap System Test Test 303 Data

Vehicle Information Test $05 Data
Test $08 Data
Test 30B Data

Puede utilizar el botén [UP] o [DOWN] para seleccionar un elemento y pulsar [OK], la

pantalla se mostrard como se muestra a continuacién (los datos siempre seran diferentes):

On-Board Monitoring

Compnent ID $5e
Limit Type Max
Test Value 33733

Minimum Limit | -----

Status Pass

pulse [ESC] para volver al ment de diagnostico.

4.9.Prueba del sistema EVAP

La funcién de prueba EVAP le permite iniciar una prueba de sellado para el sistema EVAP del
vehiculo. El dispositivo no comprueba si hay fugas, pero notifica al ordenador de a bordo del
vehiculo para iniciar la prueba. Antes de utilizar la funcién de prueba del sistema, consulte el
manual de reparacidon del vehiculo para determinar los procedimientos necesarios para
detener la prueba.

Seleccione [Prueba del sistema EvaP] y pulse [OK], la pantalla mostrara informacién sobre el
sistema EVAP. Algunos fabricantes de vehiculos no permiten que los dispositivos externos
controlen el sistema del vehiculo. Si el coche no es compatible con esta funcidn, aparecera de

la siguiente manera:
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Diagnostic Menu Evap System Test

On-Board Monitoring |
Evap System Test

: . Evaporative system leak
Vehicle Information tgst not sjgpnned

4.10. Informacion. Vehiculo

Seleccione [Informacién del vehiculo] y pulse [OK], la pantalla mostrara informacién, como
VIN (ndmero de identificaciéon del vehiculo), CID (ID de calibracién) y CVN (ntimero de
verificacion de calibracién), como se muestra a continuacién (varios coches mostraran datos

diferentes):

Diagnostic Menu Vehicle information

Dﬂ"BUﬂrd Mﬂnhming Vehiole ldent ification Mumber (60N}
Evap System Test LCFJDS2E76HO08345

VE'hi.CtE‘ mfﬂl‘n‘lﬂﬂﬂn Calibration |dentifications(0ID) -
CID1:WD2211562A155070

Calibration Verifition Mumbe rs(GW) -

CVN:E95B98A6

pulse [ESC] para volver al ment de diagnostico.
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5. actualizar

B
o

ANEEL oo

ot 1 L

T/

1) Conecte el dispositivo al ordenador con un cable USB antes de realizar la actualizacidén.

2) El software de actualizacidon solo es compatible con el sistema operativo Windows
778810. (Win8 10 puede ejecutar el software de actualizacién directamente, sé6lo
Windows 7 necesita instalar el controlador.)

3) Haga clic en "install driver.bat" en el archivo de controlador para instalar el controlador.

ibin 2019-03-07 12:53
., driver 2019-05-20 1124
90MB 22 MB 2019-05-21 17:30
 README. txt 1KB 1KB 2019-05-20 11:41

2019-05-20 11:24
2019-05-20 11:24

“[install driver.bat 1KB 1KBE 2019-05-20 10:20

6. Comentarios

1) Cuando la funcién [OBDII] muestre un error conectado al vehiculo, utilice la funcién de
retroalimentacion.

Elija [Comentarios] y aparecera de la siguiente manera:
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Language
—— Unit of Measure

L qja:\.
Beep
e Record
= Q&
Loty i Snlep About

Seleccione [Iniciar grabacion] para abrir la funcién de grabacién y aparecera de la siguiente

manera:

T —

ready,perform the related
functions that require
feedback.

After the execution,
disconnect the car,
connect to the computer
via USE use the update.

Siguiente: Pulse la tecla [ESC] y vuelva al ment principal. Elija el ment [OBDII] para volver a
detectar y registrar los datos.

2) Transfiera datos a su ordenador y genere archivos de comentarios. Descargue el archivo
de actualizacién en su ordenador desde el sitio web de ANCEL.

El dispositivo esta conectado al ordenador mediante un cable USB.

Haga clic en "Comentarios" y aparecera de la siguiente manera:
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Welcome to AMCEL's vehicle diagnostic tool !

Feedback ‘ Review & Print J

[ Update | Exit ‘

Envie el archivo feedback.bin a support@anceltech.com.
7. Garantiay soporte

7.1.Garantia limitada de un aiio

Esta garantia se limita expresamente a las personas que compran productos eu510 para la
venta o uso en el curso ordinario de las actividades del comprador.

El lector de cédigo ANCEL EU510 estd garantizado contra defectos en los materiales y el
procesamiento durante un afio (12 meses) a partir de la fecha de entrega al usuario.

Esta garantia no cubre ninguna parte que haya sido abusada, alterada, utilizada para un
propdsito distinto del propoésito para el cual fue disefiada o utilizada de una manera
incompatible con las instrucciones relacionadas con el uso. El remedio exclusivo para
cualquier contador de automdviles que se encuentre defectuoso es la reparacién o el
reemplazo y ANCEL EU510 no sera responsable de ningtin dafio consecuente o accidental.

La determinacion definitiva de los defectos debe ser llevada a cabo por ANCEL de acuerdo
con los procedimientos establecidos por ANCEL. Ningtin agente, empleado o representante
de ANCEL tiene la autoridad para vincular a ANCEL a declaraciones, declaraciones o
garantias relativas a los medidores de automéviles ANCEL, excepto como se indica en este

documento.

7.2.Procedimientos de servicio

Si tiene alguna pregunta, péngase en contacto con su tienda, distribuidor local o visite
nuestro sitio web www.anceltech.com.

Si es necesario devolver la herramienta de escaneo para su reparacion, pédngase en contacto
con su distribuidor local para obtener mas informacién.
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OBDSPACE TECHNOLOGY CO.,LTD

Direccidén: Oficina Runfeng longhua distrito Shenzhen GuangDong 518000 P.R. China
Tel: 0755-81751202
Correo electrénico: support@anceltech.com

Sitio web: www.anceltech.com
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